Traversée Centrale des Pyrénées :

Un nouvel axe ferroviaire a
grande capaciteé
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Il s"agit d’'un tunnel ferroviaire de basse
altitude a grande capacité, d’'une longueur de
plus de 45 km.

Un tunnel multimodal
pour acheminer des
trains de marchandises,
de voyageurs, mais
aussi des camions,
automobiles et cars de
tourisme sur des trains
navettes (ferroutage)

Rail link through the Pyrenees

a l'instar des grands tunnels suisses ou du tunnel
sous la manche




Enjeu 1 : La relation France - Espagne

L "ESspagne est :

M [ e 4e partenaire commercial de la France en
Europe

La France est :

M | e premier partenaire commercial de | ’'Espagne

e son 2e fournisseur (12% des importations espagnoles en
2009)

* son 1° client (19,3% des exportations espagnoles en
2009)




Enjeu 1 : La relation France - Espagne

La France est :

* Le 4e pays investisseur en Espagne avec
plus de 1300 entreprises = 300 000 emplois

L"ESpagne est :

* Le 4e pays investisseur en France avec 730
Socl étes a capitaux espagnol implant ées en
France = 60 000 emplois

e Ces Investissements sont en forte hausse
depuis 2007 : +22% par an.




Enjeu 1 : La relation France - Espagne

L"ESpagne est :
B [ e premier partenaire touristique europeen :

* 9 millions de francais par an viennent en Espagne
« 6 millions d’espagnols par an visitent la France

B [ e second excedent commercial de la France
dans le monde. Les entreprises espagnoles ont
Investit 24 Mds€ en France et les entreprises
francaises 37/Mds€ en Espagne. Le volume des
échanges entre les 2 pays se situe a 51,5 Mds
en 2009




Enjeu 2 : Permeéabiliser les Pyrénées

p Les fiux

500km sans voie e
de communication
moderne entre la

France et 'lEspagne

Un trafic énorme en
hausse constante,
concentré sur les 2
passages cotiers

Constat : les regions du sud de la France n’ont pas benéficié du
dynamisme espagnol de ces dernieres annees, notamment en
raison de I'absence d’infrastructures de transport adequates.




Enjeu 3 : Le report modal

Pour les marchandises et encore plus pour les voyageurs,
ce sont les modes de transport les moins respectueux de
'environnement qui predominent largement :

la route et I'air

Iransport de voyageurs

Air
&0 T




Enjeu 3 : Le report modal

Malgré une baisse sensible en 2008
(-6,5% au Perthus et -2% a Biriatou)

20 000 PL circulent chaque jour sur 2 autoroutes
auxquels s’ajoutent 38 000 vehicules légers

Transport de marchandises

wearce © CEservalaire lranco-espaqnol des ralics - 2004




Enjeu 3 : Le report modal

= 6 millions de poids lourds par an:
Incompatible avec les obJectlfs du
déeveloppement durable :

part du fer dans |'arc alpin : 37%
aujourd’hui avec un objectif de 70%
grace aux grands tunnels nouveaux ou en
construction contre 1% dans les
Pyrenees.

Il y a le double de camions dans les
Pyréenees que dans les Alpes franco-
italiennes et 50%b de ces poids lourds
sont en transit




Enjeu 3 : Le report modal

Connexions fer mer : | "avenir

= Les ports de la
péninsule ib erique
s’equipent et se dotent
de plateformes
logistiques ultra
modernes : Sines,
Algesiras

L’élargissement du canal de Panama en 2014 augure une
tres forte augmentation de | ’activit € de ces 2 ports

Pour les ports la connexion ferroviaire  vers des
plateformes logistiques est devenue
Indispensable




Pour le futur : Un axe ferroviaire a grande
capacité entre Zaragoza et Toulouse

e Un tunnel de basse altitude
de 45 km sous les Pyrénées
centrales

e Des itinéraires d’acces
routiers et ferroviaires

e Un itinéraire a grande
capacité pour la circulation de
I'ensemble des services
ferroviaires :

ret ol _ bing Cet axe est depuis 2004 un projet
- Fret classique ou combine prioritaire du réseau Transeuropéen

- Autoroute ferroviaire de Transport, en complément
des nouvelles lignes cotieres en

- Voyageurs classiques ou projet ou en travaux
grande vitesse E——

—
€urosud Transport
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Une nouvelle politique en faveur du
mode ferroviaire

Projets pour le développement
du fret ferroviaire

« Renforcement
des corridors
existants

e Developpement
d’'une autoroute
ferroviaire
Atlantique

e Midi-Pyrénées
oubliee ?




Avantages du projet :
Ouvrir un axe central déebouchant sur
des itinéraires non satureés

s Ce nouvel axe a pour
caracteristique de
déboucher sur des
itinéraires non
saturés nécessitant

peu d’améenagements




Avantages du projet:
Ouvrir un axe central déebouchant sur
des itinéraires non satureés

 Au nord : reseau
ferroviaire classique
entre Toulouse et
Paris, réseau

autoroutier (A20,
RN21)

e Au sud : réseau
ferroviaire espagnol
et réseau
autoroutier vers
Madrid et Valencia




Les opportunités autour du projet

Toulouse:; 850000 ab.
5° agglomération de France

Plaza: plus grande

pla e logistique
d'Europe, 13 milllons de m®

Zaragoza: 650000 hab.
5+ ville d'Espagne

Association :

€urosud Transport
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Plaza a Saragosse : plus grande
plateforme multimodale d’Europe

AGENCEMENT DE LA PLATE-FORME |
A

Sols
Distribution de nublics
surfaces de sol pour SEINLE
différents usages profit lueratif
4.050.007,23 m®

B C
Sols Tane
AriVaL avar ds résarve af
profil systemes génsraux
lucratif farrovigires

5.217.780,63 m? 2.795.88663 m’

iménage: 12.063.674,49 m*

10 000 emplois créés en 5 ans

€urosud Transport
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Une plateforme multimodale sur le
plateau de Lannemezan ?

Pour quoi faire ?
Pour permettre une utilisation locale de la nouvelle
infrastructure pour les marchandises et les voyageurs

% W ) I/ ; 7 T
L BT W el I A
1 N ., | r A h
s ' .

Pour developper des
activites logistiques
nouvelles, pourvoyeuses
d’emplois : stockage,
suremballage, condition-
nement, verifications ...

Ou ?
En interconnexion avec les infrastructures de
transport existantes : voies ferrees, routes et

autoroutes




L’Etat d’avancement du projet

= 2004 : inscription du projet dans les 30
projets prioritaires de I'Union Européenne

= 2005 - 18e sommet franco-espagnol
de Barcelone : adoption d'un plan d’action
intergouvernemental sur les liaisons
transpyrenéennes dont des études pour la
nouvelle liaison ferroviaire transpyrénéenne
a grande capacité




L’Etat d’avancement du projet

2006 - 19e sommet franco-espagnol de
Gérone et lancement par le ministere
du Fomento espagnol des premieres
etudes sur la Traversée Centrale Pyrénéenne :

e Contenu des etudes : prévisions d'évolution des
flux transpyrénéens de marchandises et
modélisation des trafics transpyrénéens.

e Fixation par I'Espagne du point de départ du
projet par Saragosse-Huesca




L’Etat d’avancement du projet

2008 - 20 sommet franco-espagnol a
Paris : decision de co-financer pour 10
millions d’Euros (50% Europe - 50%
Etats) le prochain volet d’études du projet.

2008 - Rencontre Franco-espagnole a
haut niveau de Saragosse . annonce de
constitution d’un Groupement Europeen
d'Intérét Economique (GEIE) pour mener
les études.




L’Etat d’avancement du projet

Le 20 octobre 2009, les statuts du GEIE d’études sur la TCP
ont eté signés a Saragosse par |'Etat francais, |’'Etat espagnol,
RFF et I'ADIF.

nsport
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L’Etat d’avancement du projet

Juillet 2010 - inscription de la « Nouvelle Traverséee
des Pyrénees » dans l'avant projet de Schema
National des Infrastructures de Transport (SNIT) en
France.

Le 27 aout 2010 -
Assemblée Généerale
constitutive du GEIE
TGC Pirineos dont le
siege est fixe a
Saragosse.




L’Etat d’avancement du projet

ler juin 2011 - Publication du premier appel
d’offre d’études du GEIE TGC Pirineos

L'étude porte sur les flux de transport de
marchandises a travers les Pyrénées et leurs
evolutions possibles a partir de différentes
hypotheses de développement économique et
de |'offre d'infrastructures ferroviaires dans les

Pyrénees.

En cours - Attribution des etudes a un
groupement franco-espagnol - rendu fin 2012




Points forts

m Accord de la France et de 'Espagne
sur un programme d’études en vue d’un debat

public pour la

m Accord de

periode 2007-2013 (janv.2008)

a Commission

Europeenne pour co-financer ces études a
50%, soit 5SM€ + 5M€ des 2 Etats (déc. 2007)

m Création d'un GEIE détudes entre RFF et
’ADIF (octobre 2009)




Points forts

Appui du
Gouvernement
d’Aragon au travers
de |'action de la

' Fundacion
Transpirenaica

Appui de la Région

Midi-Pyréneées au
travers de |‘action
d’Eurosud Transport

Appuil pour un passage par le plateau de
Lannemezan des élus de Midi-Pyrénées, des
Hautes-Pyrénees, de la Haute-Garonne et de
Toulouse (déc 2008 - fevrier 2011)

Appui de I'association NTP de Lannemezan




L’actualité : la révision du schéma
européen 2011/2012

R Y 1) = Les premieres

g‘%'l,ﬁ'ﬁ' ropositions de
7 7 AN 2

a Commission
europeenne
declenchent un
tollé en Aragon
en octobre 2011.




L’actualité : la révision du schéma
européen 2011/2012

I’Aragon s’engage dans un véritable combat
appuyeé par des autonomies favorables au projet :
Madrid, Castilla la Mancha, Andalousie et
Extremadure ... et vient également chercher
I’'appui des regions francaise a la CTP a Toulouse




L’actualité : la révision du schema
européen 2011/2012

29" Conseil Plénier de la Communauté de Travail des Pyrénées

Jeudi 27 octobre 2011

CTP

Hotel de Reégion Midi-Pyrénées » Toulouse




L’actualité : la révision du schéma
européen 2011/2012

février
2012 :

Les
nouvelles
propositions

de I'Etat
espagnol
pour les
RTE-T
reaffirment
la priorité
de la TCP




Poursuite du projet

1/ Definition par le GEIE des corridors
qui seront etudies et des points de
connexions de |'ouvrage aux réseaux
ferroviaire et routier francais, incluant le
corridor par Lannemezan - Toulouse.

2/ Garantir I'objectif de mise au debat
public en France et en Espagne a
I'horizon 2015.




Un calendrier possible

Etudes sur les flux de transport conclues
fin 2012.

2015 : analyse du contexte local et etudes
de corridors. Lancement du debat public

Etude informative jusqu’‘en 2018
Projet de construction finalise en 2022

Lancement des travaux en 2023 pour
environ 10 ans

_e projet devra donc continuer d'avancer
pour etre reconnu prioritaire lors de la
orochaine revision des RTE-T.




